
达州市城市道路绿化建设导则（征求意见稿）

第一章  总  则

第1.1条 为进一步加强达州市中心城区道路绿化工程项目建设和管理，打造绿色、生态、景观之路，满足市民对美好环境的需求，结合我市现有道路绿化中出现的系列问题，特编制本导则。

第1.2条 本导则适用于达州市中心城区内新建、改建、扩建及绿化升级改造中的城市道路绿化工程。万源市、宣汉县、大竹县、渠县和开江县可参照本导则执行，也可自行制定。

第1.3条 本导则作为城市道路绿化工程方案设计及审查、施工图编制及审查、竣工验收的指导性文件使用。

第1.4条 本导则指导范围包括道路红线范围内、道路红线与建筑退距之间的绿化。

第1.5条 本导则编制重点突出科学性、生态性、特色性，对道路绿化设计进行科学合理布局，道路绿化应与城市道路的功能等级相适应，应符合道路交通组织、设施布局、景观风貌等要求。

第二章  一般规定

2.1 道路绿地率及覆盖率指标

第2.1.1条 道路绿地率应符合下列规定：

1）红线宽度大于45m的道路绿地率一般不得小于25%，最低不得低于15%； 

2）红线宽度在30-45m的道路绿地率一般不得小于20%，最低不得低于10%；

3）红线宽度在15-30m的道路绿地率一般不得小于15%，最低不得低于10%；  

4）红线宽度小于15m的道路绿地率根据实际情况而定。

第2.1.2条 达州市新建道路绿地率应按上述规定执行。改、扩建道路在具备条件的情况下，应达到上述道路绿地率规定指标。

第2.1.3条 道路绿化工程建设中，乔灌木覆盖率应不低于绿地总面积的70%，其中乔木覆盖率不应低于60%。人行道的乔木覆盖率不应低于85%。

2.2 道路绿化建设基本原则
第2.2.1条 系统性原则。道路绿化应统筹考虑城市发展，衔接相关规划，整合区域各种自然、人文资源，引导形成城市绿色网络，发挥综合功能。

第2.2.2条 人性化原则。以遮阴、降燥、除尘为重点，注重人性化设计，绿化布局应与道路两侧业态相适应，保证市民安全、便捷、舒适地使用。

第2.2.3条 同步性原则。新建、改建、扩建道路时，绿化工程应与道路主体工程同步设计、同步施工、同步验收。

第2.2.4条 安全性原则。道路绿化应符合安全行车视距、安全行车净空和行人安全通行的要求，并具有阻挡眩光、防护隔离的作用。

第2.2.5条 特色性原则。树种选择应以乡土植物为主，突显地域风貌，展现多样化的景观特色。鼓励推广市树（香樟、黄葛树）、市花（腊梅）的应用，并附之以其它色叶、彩叶、花卉类植物为点缀。

第2.2.6条 经济性原则。遵循节地、节水、节能理念，提高绿化效能，降低养护成本。绿化升级改造和改（扩）建道路时应最大限度保护原有树木，对古树名木应严格按照《四川省古树名木保护条例》进行保护和管理。

第2.2.7条 协调性原则。道路绿化应协调处理与道路照明、交通设施、地上杆线、地下管线等设施的关系，并应保证树木正常生长必需的立地条件与生长空间。对已栽植行道树的道路，新增设施设备应尽量避让现有树木。

2.3 道路绿化植物选择要求

第2.3.1条 道路绿地的树种选择应优先满足道路交通安全的要求，再兼顾景观功能和生态防护。

第2.3.2条 道路绿地应选择树干通直、分枝点高、适应性强、少病虫害的树种，不宜选择根系发达、有飞絮、开花有明显异味的树种。

第2.3.3条 行道树树种选择还应满足冠大荫浓、落果不易伤人、不易污染铺装地面的要求；分车绿带的树种选择还应满足枝下高度符合交通安全需要；有条件的渠化岛绿地的树种选择还应满足观赏特征突出（如观叶、观花、观姿或观果）的要求。

第2.3.4条 确定树木规格时应大量选择壮龄优势苗木，不宜选择规格过大、长势衰退的树木。为提高苗木移栽的存活率，乔木移栽优先选用经本地驯化繁育的树种。

第2.3.5条 商业步行街的乔木栽植应与建筑立面及景观相协调。路面宽度受到限制的步行街，应采用花坛、树阵集中布置，也可采用活动性的盆栽、棚架、花架、格栅吊盆对建筑物立面进行立体绿化。

2.4 道路绿化提升改造指导原则
第2.4.1条 基于道路绿化提升改造过程中，具有现场情况复杂、群众关注度高、完工时间节点要求高等特殊性，提升改造应遵循以人为本、改造保护并重的理念，坚持目的明确、成效明显、科学施策的原则。

第2.4.2条 提升改造前期，规划设计应充分调查现场情况（含地上地形地貌及周边业态、地下管线等），科学合理编制规划设计方案。植物选择方面，应突出适应性、整体性、功能性、文化性、艺术性，对于现有道路绿化植物明显老化、枯死的应及时替换。

第2.4.3条 提升改造阶段，应突出重点、遵循民意、合理改造，避免大规模砍伐迁移。不应片面追求成活率，忽视植物栽植的标准（植物冠形丰满、完整、挺拔，具有一定遮阴观赏效果），要贯彻新发展理念。

第三章  道路绿化

3.1行道树

第3.1.1条  以下情况可以不设置行道树。

1)人行道宽度小于等于2.5m时。

2)道路交叉口人行道切角5m范围内。

3)人行道管涵、桥梁的区段。

第3.1.2条  行道树栽植位置及间距

表3.1.2.1行道树栽植位置表
	行道树栽植位置
	适用情况

	距路缘石≥1m
	常规情况

	人行道内部
	人行道宽度≥4m


表3.1.2.2行道树间距、胸径与道路宽度对应关系表
	道路宽度(m)
	道路等级
	行道树间距(m)
	设计胸径(cm)
	分枝点(m)

	>40
	快速路
	8-10
	≥22
	≥3.0

	36-40
	主干路
	7-9
	≥20
	≥3.0

	22-36
	次干路
	6-8
	≥18
	≥2.5

	12-22
	支路
	5-7
	≥15
	≥2.5


注：1.特色街区需结合实际综合考虑。

2.树冠繁茂的乔木间距宜取最大值。

3.具体株距结合所选树木成年树冠大小确定。
第3.1.3条 行道树树池选用标准

1）树池大小应根据不同人行道宽度设置。

表3.1.3.1树池内径与人行道宽度对应关系表

	人行道宽度X（m）
	树池内径（m）
	适用情况

	X≤3.0
	1.0-1.2
	改造项目

	
	
	道路窄且行道树规格小

	3.0<X≤3.5
	1.2-1.4
	常规情况

	3.5<X≤4.0
	1.5-1.8
	常规情况

	X>4.0
	≥1.8
	道路较宽且行道树规格、间距均较大


2）树池形状。行道树树池以方形为主，特殊情况下可考虑其他形式。

表3.1.3.2树池形状分类表

	树池形状
	适用情况

	独立树池
	方形
	常规情况

	
	圆形
	特殊景观要求

	带状树池
	条形
	路侧宽度≥8m，可结合绿化带统筹布置


注：如遇地下管线埋深较浅，导致土壤深度不满足乔木栽植最低要求时，可采用花台式树池。

第3.1.4条 树池嵌边石

1）平缘石：行道树使用树池盖板或人行道较窄时。

2）立缘石：当行道树树池内为种植土，为防止土壤冲出可设置立缘石；立缘石不得高于地面5cm。

3）嵌边石材质需与铺装风格协调统一。

第3.1.5条 树池覆盖材料选用标准

1）人行道宽度小于等于3m、人流量较大或商业集中区域须对树池加覆盖板，以增加人行道通行宽度。树池盖板尺寸不得低于1mX1m。

2）人行道宽度大于3m时不对树池盖板做强制要求，可使用植草覆绿、卵石、透水混凝土覆盖等方式进行处理，确保树池内不出现裸土。

3）行道树树池单独设置时，树池尽量以透水、生态的材料进行覆盖。

表3.1.5.1树池覆盖材料选用表
	树池覆盖材料
	主要适用用地类型
	适用道路等级
	优势
	劣势

	花卉、灌木、植草
	城市住宅区、城市周边
	次干道、支路
	自然增绿
	易践踏

	透水混凝土
	城市住宅区、商业中心
	主干道、次干道
	生态、环保
	造价高

	镂空铸铁盖板
	商业中心与人口密集区
	主干道、次干道
	坚固、美观
	造价高

	镂空高分子树脂盖板
	城市周边
	次干道、支路
	质量轻
	易碎

	花岗石
	商业中心与人口密集区
	主干道、次干道
	美观
	不透水


第3.1.6条 行道树支撑选用标准

1）独立树池行道树选用四角支撑，支撑杆原则上不得超过树穴范围。

2）行道树种植期达两年，经稳固评定后应及时拆除支撑。
表3.1.6.1四角支撑分类表
	常见材质
	优势
	建议使用范围

	木桩支撑
	生态、价格适中
	常规绿化

	
	
	坡地栽植

	钢支撑
	可重复利用
	大树栽植

	
	
	支撑条件受限时


注：1.同一条道路支撑需统一材质、高度、粗细、色彩、附着方式。

2.色彩要求：钢支撑使用灰色、墨绿色，宜与市政设施色调统一。

3.附着方式：支撑方式应做到生态美观，不影响树木生长。
第3.1.7条 达州市行道树适用树种推荐

1）独立树穴式行道树不宜选用根系发达、有气生根的树种。

2）路侧只有单排行道树时，行道树宜选用常绿树种。
表3.1.7.1达州市行道树适用树种推荐表
	分类

优势
	名称

	常绿
	骨干树种
	香樟、桂花（金桂、银桂）

	
	一般树种
	桢楠、广玉兰、天竺桂、重阳木、小叶榕、雪松、杜英

	
	试用树种
	红罗宾石楠

	落叶
	骨干树种
	银杏、黄葛树、栾树、无絮梧桐、无患子、黄连木、国槐、朴树

	
	一般树种
	臭椿、女贞、樱花、红叶李、紫薇、羊蹄甲、麻楝

	
	试用树种
	蓝花楹、枫杨、美国红枫、榉树、枫香、黄花风铃木


表3.1.7.2独立树池行道树慎用树种名录

	分类
	名称

	落果污染地面
	女贞

	长势差
	广玉兰、青桐、杜英、乐昌含笑、银桦

	根系过于发达
	黄葛树、小叶榕

	易倒伏
	小叶榕

	飞絮
	杨树、柳树

	易折
	杨树、刺桐、栾树、重阳木


第3.1.8条 树穴及土壤标准

1）树穴规格。树坑的大小根据土球规格及根系而定，一般比土球大15-20cm，如遇条件受限，树穴规格不应小于1.0mX1.0mX1.0m。

2）土壤标准。栽植前需对土壤进行化验分析，对不满足种植要求的土壤采取相应改良、施肥和置换等措施。

3）土壤高度。绿化带内土壤经沉降后必须低于嵌边石顶面标高5cm。

4）土球标准。行道树土球直径应不小于其胸径的8倍，不得有松球、散球。

第3.1.9条 行道树质量标准

1）方案设计阶段应明确行道树的胸径、冠幅、高度、分支点等指标。

2）行道树应优先选用“熟货”，要求主干通直、树形优美、冠幅完整，树皮无损伤，土球完好。

3）行道树分枝点高度不得小于2.5m，商业区域不得小于3m。如有公交车通行及停靠需求，应控制在4-5m。

4）同条道路上行道树的规格（胸径、冠幅、高度、分支点、分枝级数）应基本一致。

5）行道树应尽量全冠栽植，不能全冠栽植的不得低于四级分枝，保留有较好的树冠形态。

6）定植修剪标准：保持全冠的前提下适度疏枝。修剪时应去除所有损伤枝、断枝、枯死枝。切口要平整，留枝、留叶要合理，树形要匀称。

第3.1.10条 行道树与市政设施空间关系

1）与路灯关系：行道树间距设置时需考虑结合路灯间距，尽量将路灯位置置于两株行道树之间。

2）与架空线关系：行道树上方不宜设置架空线，必须设置时，应保证架空线安全距离外有不小于9m的树木生长空间。行道树应选用耐修剪的品种。

3）与交安设施：在有交通信号灯、交通技术监控设备及悬臂式道路交通安全设施的区域，可取消行道树，避免行道树枝丫遮挡造成安全隐患。

4）与其他管线：地下管线的建设应尽量一次性敷设，减少开挖次数，避免破坏行道树根系周边生长环境。

表3.1.10.1行道树至构筑物和市政设施外缘的最小水平距离
	构筑物和市政设施名称
	最小水平距离（m）

	低于2m的围墙
	1.0

	挡土墙
	2.0

	通信管道
	1.5

	给水管道（管线）
	1.5

	雨水管道（管线）
	1.5

	污水管道（管线）
	1.5


表3.1.10.2行道树与架空电力线路导线之间的最小距离
	检验状况
	最小距离

	
	线路电压

	
	3kv以下
	3kv-10kv


	35kv-66kv



	最大计算弧垂情况下的最小垂直距离
	1.0
	1.5
	3.0

	最大计算风偏情况下的最小水平距离
	1.0
	2.0
	3.5


第3.1.11条 行道树养护标准

1）定期对行道树进行修枝、整形、施肥、浇水、杀虫等养护管理。

2）同一道路行道树养护标准应统一，不宜过度修剪，保留一定的树形和冠幅，景观效果要协调、美观。

3）对局部不达标的行道树进行更换时，替换行道树的品种、冠幅、胸径、分支点、树形等要与同条道路行道树保持一致。

3.2 道路分车带绿化

第3.2.1条 分车绿带不得布置成开放式绿地,绿带宽度不应小于1.5m。

第3.2.2条 分车绿带的植物配置应形式简洁、色彩协调，并根据设计车速设置两个或两个以上不同绿化形式、不同色彩的长度单元交替，体现道路绿化景观的节奏和韵律感。

表3.2.2.1绿化长度单元与行车时速的关系

	时速（km/h）S
	S≤40
	40<S≤60
	60<S≤80

	长度（m）L
	20<L≤50
	50<L≤80
	80<L≤110


第3.2.3条 分车带的植物配置形式应根据不同宽度配置。

1）小于等于3m的侧分带植物配置宜为规则式。植物搭配上以花乔为主，树下可搭配灌木及草花。灌木宜选择修剪整齐、具有丰富视觉韵律感的花灌木，形成大色块模纹绿带。

2）大于3m的侧分带植物配置宜为规则式。采用常绿乔木与花乔结合的方式营造植物群落景观。常绿乔木以单排栽植为主，分枝点在2.5m以上，规格较小的花乔可单排或双排栽植。

3）小于等于3m的中分带植物配置宜为规则式。植物搭配上以灌木为主，适当点缀灌木球及草花。灌木宜选择修剪整齐、具有丰富视觉韵律感的花灌木，形成大色块模纹绿带。

4）大于3m的中分带植物配置宜为规则式。植物搭配上以花乔为主，搭配灌木及草花，端头可适当点缀花境。灌木宜选择修剪整齐、色彩丰富的花灌木，形成节奏和韵律感。

第3.2.4条 重要主干道分车带中可采用节点式花境。

1）花境用花宜以花期长、观赏效果佳的球（宿）根花卉和多年生草花为主，高度不宜超过1m。

2）花境配置宜色彩丰富。

第3.2.5条 分车绿带的植物栽植应满足以下要求：
1）中间分车绿带绿化宜阻拦相向行驶车辆的眩光。

2）两侧分车绿带内配置植物以不遮挡驾驶员视线为宜。

3）分车绿带端部10m范围内应采取通透式配植，不宜栽植乔木。

4）分车绿带中分支点低于3m以下乔木冠幅不应超过分车带路缘石边线。

表3.2.5.1分车绿带的植物高度引导要求（单位：m）

	分车带类型

植被类型
	地被植物
	灌木
	小乔高度
	大乔高度

	中间分车绿带
	0.15<H≤0.3
	0.3<H≤0.9
	2.0<H
	3.5<H

	两侧分车绿带
	0.15<H≤0.3
	0.3<H≤0.6
	2.0<H
	3.0<H


注：H为高度;

第3.2.6条 分车绿带植物品种选用应符合以下要求：

1）应选用枝条繁茂、病虫害少、易管理、耐修剪的植物品种。

2）中间分车绿带灌木应选用常绿灌木。
表3.2.6.1分车绿带树种适应品种推荐表

	分类
	树种

	常绿乔木
	香樟、桢楠、桂花、天竺桂、棕榈类

	落叶乔（灌）木
	乔木类
	银杏、栾树、黄连木、朴树

	
	花树类
	樱花、紫薇、红叶李、玉兰、木芙蓉、海棠类、紫荆、黄花风铃木、红梅、三角梅、茶花、羊蹄甲

	
	色叶类
	鸡爪械、红枫、红叶李、银杏、红叶石楠、金禾女贞、洒金柏

	
	芳香类
	腊梅、蔷薇、月季、桂花类、黄葛兰


3.3路侧绿带

第3.3.1条 36m及以上宽度规划道路两侧应控制不小于5m宽的绿化带，并结合道路两侧的建设项目临街集中布置绿地,形成公共开敞空间。

第3.3.2条 路侧绿带形式。路侧绿带形式应适当考虑路旁用地类型，根据用地类型对设计风格进行整体把控。

表3.3.2.1不同用地路侧绿带形式引导
	序号
	路旁用地类型
	绿地形式
	备注

	01
	居住用地
	1.应综合考虑居住用地类型，对私密性需求程度；

2.宜有一定的遮挡隔离功能；

3.植物层次丰富，植物品种多样；
	同一道路不同用地类型植物品种应相对统一。

	02
	公共管理与公共服务用地
	1.植物形式简洁、大气；

2.植物品种宜简洁、庄重，色彩宜纯净。

3.植物规格不宜过大，避免遮挡建筑界面。
	

	03
	商业服务业设施用地
	1.宜以开敞空间为主；

2.植物色彩明朗，搭配合理；

3.结合商业用地广场等设施统一打造。

4.植物规格不宜过大，避免遮挡建筑界面。
	

	04
	工业用地及公用设施用地
	1. 应考虑隔离防护功能；

2. 形成隔离防护林带；

3.植物品种不宜繁杂；

4.植物品种选择抗性强的植物。
	

	05
	物流仓储用地
	应考虑防护隔离功能，形成防护林带。
	

	06
	交通设施用地
	1.宜结合相邻用地打造；

2.应考虑隔离功能；

3.宜考虑一定的庇荫乔木；
	

	07
	绿地
	应结合路旁绿地风格统一打造。
	


第3.3.3条 路侧绿带植物配植中应注意常绿树、落叶树合理搭配，常绿树比例不应低于60%，开花树和彩叶树不宜低于总栽植量的30%。

第3.3.4条 慢行系统。路侧绿带宽度大于5m，可在绿带内设置慢行系统。

1)慢行系统功能及形式。慢行系统功能上主要分城市交通需求和个人休闲需求两个方面，设计应根据路段情况及周边业态综合考虑功能侧重点，并依据功能需求选择合适的宽度。
表3.3.4.1慢行系统布置

	有无独立人行道
	功能侧重
	慢行系统宽度(m)

	无
	城市交通需求
	D≥2.5

	有
	个人休闲功能及城市交通需求
	1.5≤D≤3


2)慢行系统的建设应避让原有高大乔木。

3)慢行系统铺装材质及色彩。慢行系统铺装材质推荐使用透水性材料，色彩要求简洁、明快。

4)配套设施及标准可根据实际情况，结合不同用地功能进行配置及调整。

5)出入口。慢行系统出入口距离不得超过150m。在公交站点、路口、公共建筑等节点处应设置出入口。

第3.3.5条 地形设计

1）路侧绿带地形设计应遵循因地制宜、随坡就势的原则，尽量减少土方开挖及外弃。

2）当路侧绿带需考虑遮挡功能，且绿化宽度不小于5m时，可做坡地设计。

3）结合海绵城市建设理念，在易淹区、易涝区，路侧绿带可结合地形设置下凹式绿地，如雨水花园、植草沟等。

第3.3.6条 乔木保留

1）古树名木需就地保留并采取保护措施。

2）乔木胸径大于等于20cm，长势良好，无病虫害，树形优美的应尽量保留。

3）如与景观总体设计布局有较大不符时，可考虑就地就近移栽。

第3.3.7条 灌溉设施

1）路侧绿带中应布置灌溉设施，可采用喷灌与浇灌的方式；

2）如绿地不具备喷灌条件时，应设置取水栓。

3.4交通岛绿化

第3.4.1条 道路中心岛绿化方式

1）避免密植乔木、常绿小乔木或大灌木，以保证行车视线通透。

2）绿化应以草坪、花卉为主。

3）可采用图案简洁、曲线优美、色彩明快的模纹花坛。

4）可采用花境布置。

第3.4.2条 道路交叉口视距三角形范围内的绿化形式

1）不能有遮挡司机视线的地面物。

2）区域内行道树株距应在6m以上，树干分支点高在3m以上，树干直径在30cm以下。

3）绿篱株高应低于70cm，宜种植矮灌木或地被植物。

第3.4.3条 立体交叉绿岛绿化宜以草坪为主，点缀树丛、孤植树和花灌木，形成疏朗开阔的绿化效果。桥下宜种植耐荫地被植物。墙面宜进行垂直绿化。

第3.4.4条 交通渠化岛中绿化面积不应低于渠化岛总面积的30%，绿化应以草坪、花卉为主，可采用花境布置。

3.5立交桥、高架桥、人行天桥绿化

第3.5.1条 立交桥、高架桥桥下绿化。

1）立交桥、高架桥桥下绿化植物应采用耐荫植物，避免使用大乔木。

2）桥下绿化需布置灌溉设施，采用喷灌与浇灌的方式。绿化面积大、空间开敞的情况，可使用自动喷灌系统。绿化面积较小，乔、灌木较多时，可采用浇灌方式。

表3.5.2.1立交桥、高架桥桥下绿化品种选择推荐表

	序号
	桥下净空高度(m)
	桥下光照率
	绿化设计要点
	植物选择

	01
	H≤2
	<全日照的5%
	桥下全硬化，无绿化。
	—

	02
	H>2
	≥全日照的5%
	1.桥下主要栽植耐荫灌木、地被，避免使用高大乔木。

2.桥下空间足够大，条件允许的情况下可设置场地。
	1.灌木：海桐、鸭脚木、红叶石楠、夹竹桃、珊瑚树、八角金盘、棕竹、南天竹、十大功劳、龟甲冬青、杜鹃、茶花、茶梅、四季桂、洒金珊瑚、龟背竹、海芋、花叶良姜

2.地被：莺尾、韭兰、沿阶草、石蒜、冷水花、玉簪、肾蕨、麦冬、蜘蛛抱蛋、吉祥草等。

3.草坪：结缕草、狗牙根、马蹄金、混播草坪等。


第3.5.2条 桥墩绿化

1）绿化条件。当桥下光照率大于等于全日照的5%时，可考虑桥墩立体绿化。

2）植物选择。植物品种以耐荫、生长速度快的藤本为主，主要包括：爬山虎、五叶地锦、凌霄、常春藤等。

第3.5.3条 桥侧绿化

1）新建项目。新建立交桥、高架桥及人行天桥有绿化条件时，应在桥梁设计中结合景观要求，对植物栽植区域、给排水设施、安全性等进行一体化设计，统筹考虑。

2）改造项目。已建立交桥、高架桥和人行天桥桥侧有绿化条件，而桥梁设计未考虑栽植区域的，可采用悬挂绿化的方式。悬挂绿化设计、施工和养护都必须坚持“安全第一”的原则。进行悬挂绿化前需对桥体道路的朝向、光照、可悬挂栽植槽的位置、有无检修通道、检修通道宽度、立面条件、给排水条件等进行调查核实。

表3.5.4.1悬挂绿化技术要求

	序号
	项目
	主要要求

	01
	栽植盆
	1.应采用坚实、耐用、不易老化的塑料材料，使用年限应达到8-10年；

2.尺寸应满足挂架承重、悬挂空间限制和植物生长的要求；

3.颜色应与周围环境协调，形状简洁大方；

4.栽植盆底部设储水层，储水层上方设排水孔。

	02
	栽植苗
	根据朝向、光照等立地条件选择不用类型植物材料，要求植物材料抗污染、耐干旱、耐修剪。如：安吉拉月季、三角梅、云南黄素馨等。

	03
	栽植土
	1.宜采用混入有机质的人工合成轻质土壤，同时满足保水、透水、透气、供肥和轻量化的作用；

2.土壤酸碱值应根据栽植苗的特性来调配；

3.应有一定比例基肥，可采用腐熟的有机肥或缓释肥。

	04
	挂架安装
	1.挂架宜根据栽植盆的形状和重量制作金属挂架；

2.安装方式优选马鞍型和悬挂型，顶置型安全性较差不建议使用；

3.安装位置应避开道桥沉降观测点等设施。

	05
	养护管理
	1.灌溉：栽植后应及时浇水，保证土壤持水量65-70%，禁止使用水枪喷水，建议采用自动滴灌或微喷等灌溉系统。

2.施肥：每年春季或冬季应施一次有机肥，追肥宜采用缓释肥。

3.修剪：栽植苗临车行道一侧应经常修剪，保证行车安全。对徒长枝、病枝、过长枝应及时修剪，避免强修剪。

4.更新和补充：栽植苗长势衰弱、影响景观时应及时更换；栽植盆、挂架损坏、缺失的应及时更换、补充。


附录一：名词解释

1.道路红线：城镇道路用地的规划控制线。

2.道路绿地率：道路红线范围内各种绿带宽度之和占总宽度的百分比。

3.道路绿化覆盖率：道路红线范围内所有植物的垂直投影面积占道路总面积的百分比。

4.道路绿地：道路及广场用地范围内的可进行绿化的用地。道路绿地分为道路绿带、交通岛绿地、广场绿地。

5.道路绿带：道路红线范围内的带状绿地。道路绿带分为分车绿带、行道树绿带和路侧绿带。

6.分车绿带：车行道之间可以绿化的分隔带，其位于上下行机动车道之间的为中间分车绿带；位于机动车道与非机动车道之间或同方向机动车道之间的为两侧分车绿带。

7.行道树绿带：布设在人行道与车行道之间，以种植行道树为主的绿带。

8.路侧绿带：在道路侧方，布设在人行道边缘至道路红线之间的绿带。

9.交通岛绿地：可绿化的交通岛用地。交通岛绿地一般分为中心岛绿地、导向岛绿地和立体交叉绿地。

10.中心岛绿地：位于交叉口中央可绿化的中心岛用地。

11.立体交叉绿岛：互通式立体交叉干道与匝道围合的绿化用地。

11.城市道路：在城市范围内，供车辆和行人通行的、具备一定技术条件和设施的道路。按照道路在道路网中的地位、交通功能以及对沿线建筑物和城市居民的服务功能等，城市道路分为快速路、主干路、次干路、支路、居住区道路。

12.快速路：城市中距离长、交通量大、为快速交通服务的道路。快速路对向车行道之间设中间分车带，进出口采用全控制和部分控制。

13.主干路：连接城市各主要分区的干路，采取机动车与非机动车分隔形式。

14.次干路：与主干路结合组成路网起集散交通作用的道路。

15.支路：次干路与居住区道路之间的连接道路。

16.假植苗：指经过断根处理或断根移植过的苗木，包括容器苗。

17.胸径：乔木主干离地表面1.3m处的直径。

18.冠幅：乔、灌木枝叶部分垂直投影的平均直径。

19.分支点：树木从地表面到树冠前下枝点的垂直高度。

20.立缘石：顶面高出路面的路缘石。

21.平缘石：顶面平于路面的路缘石。

22.渠化岛：用于疏导行人、非机动车和机动车的，行人、非机动车车道比车行道稍高出一点，自行车可以直接骑上去。行人、非机动车在等红灯时站在上面，会更有安全感。

23.悬挂绿化：指在没有绿地的地方，利用悬挂方式栽种植物材料形成的立体空间绿化。

24.骨干树种：在现有城市绿化树种中被认为是最佳的，是行道树的基调树种和主要树种，可大量应用。

25.一般树种：符合行道树选择的基本要求，是城市普通绿化的常见树种，只能适量应用。

26.试用树种：是指在与本市同纬度的地区和本地区的林区生长较好，形态优美的优良乔木，可积极引种。

27.乡土植物：是指岀现在物种的自然分布区及其自然传播范围内的植物，是经过长期系统演化而来，是本地生态系统中的组成部分，对本地生态环境极为适应的植物。
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